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E-Anlage
Es wird eine Gleichstromanlage vorgesehen. Drei Generatoren von 80 kW liefern den Strom.

Die Generatoren kénnen parallel geschaltet werden und erhalten Drehzahlregelung. Die
Schaltung der Generatoren, Ausfiihrung der Hauptschalttafel etc. wird weitgehendst zwi-
schen der Werft und der Reederei besprochen und festgelegt.

Sicherheitsschaltung mit Aufteilung in wichtige und unwichtige Verbraucher wird in der
Form vorgesehen, indem ein Uberstrom-Automat bei zu hoher Netzbelastung die unwichti-
gen Verbraucher vorzeitig abschaltet.

E-Motoren:

Je nach Aufstellungsart wasserdicht geschlossen oder tropf- und spritzwasserdicht ge-
schiitzt. Kabelanschliisse in wasserdichten Anschlusskésten mit Stopfbuchseneinfiihrung.
Beleuchtungsanlage, 220 Volt Gleichstrom:

Jede Kammer erhiélt auBBer der allgemeinen Beleuchtung eine Kojenleuchte, eine Spiegel-
leuchte und Steckdose. In den Mannschaftsrdumen kommt die Spiegelleuchte und die Steck-
dose in Fortfall.
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Unser Maschinist ,Hein* beklagt sich liber die !
schlechte Luft im Maschinenraum, also gehen wir zu
den Anlassern der Maschinenraumliifter im Bereich
der Zylinderstation.

Uberraschung! Einer von Vier ist in den letzten 50
Jahren abhandengekommen, er ist nicht mehr exi-
stent. Der Néchste l&auft nicht, also werfen wir mal
einen Blick auf die Sicherung, ja die 25 Amperé Si-




cherung ist durchgebrannt. Neue Sicherung geholt und hineingedreht, Anlasser betétigt, kleiner Blitz und
Knall, der Ventilator lauft nicht und die Sicherung ist wieder durchgebrannt.
Also miissen wir eine gro8e Diagnose (liber den Zustand des Ventilators anfertigen.
Zustandsbericht:
Bei einem der Anlasswiderstédnde ist der Konstantandraht miirbe und an einer Stelle durchge-
schmort.
Am Motor ist kein Klemmbrett mehr vorhanden, sondern die vom Anlasser kommenden Leitungen
waren mittels Liisterklemmen mit den Motorleitungen verbunden und mit Isolierband umwickelt.
Der ganze Motor war in einem erbdrmlichen Zustand und total verdreckt.
Also haben wir uns, nach dem alles durchgemessen war, dazu entschlieBen miissen den ganzen Motor
mit dem auf die Motorwelle aufgesetztem Llifterrad, aus seinem schwer, um nicht zu sagen gar nicht, zu-
génglichem Liifterrohr zu demontieren und an Land in eine Werkstatt zu schaffen.
Nachdem alles gelést war, wollten wir bei der ndchsten Gelegenheit das ganze Gerét mit dem Autokran,
der zum Transport von Kolben und Laufbuchse der Hauptmaschine zugegen war, heraushieven lassen.
Uberraschung! Der Durchmesser des Liifterrades ist um 1cm gréRer als der Innendurchmesser des Liif-
terrohres, Transport abgebrochen, Gerét auf die Liifterklappe abgelassen und gesichert, fest gerostetes
Lifterrad mit Rostléser eingeweicht und fiir den ndchsten Mittwoch eine entsprechend grol3e Abziehvor-
richtung besorgt.
Liifterrad abgezogen, 95 kg schweren Motor durch die Seitenluke herausgeholt, mittels Autokran auf Lkw
verladen und zur befreundeten Maschinenbau — Werkstatt geschafft.
In der Werkstatt haben wir den Motor zerlegt, durchgemessen und festgestellt das eine der Feldspulen
einen Wicklungsschluss hat. Nun sind wir mit unseren Méglichkeiten am Ende. Jetzt suchen wir eine E-
lektromaschinenbaufirma, welche den Motor fiir uns méglichst kostenlos repariert.
Motordaten:
Hersteller: Hansa Motoren / Witt u. Sohn
Type: 409/9 spez.
Spannung: 220 =
Leistung: 2,1 KW
Gewicht: 95 kg

Harry Harfst, 13.06.2010
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